NAVOD
NA OBSLUHU NAVIJAKOV

6 000 Ib, 12 000 Ib, 17 000 Ib 12/24 V



POZOR:

Pred namontovanim navijaka a jeho uvedenim do prevadzky je nutné precitat a pochopit’ tento
navod. Venujte zvySenu pozornost’ bezpecnostnym opatreniam!

PODMIENKY POUZITIA
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- navijak smie byt’ pouzity iba ako vleéné zariadenie na tahanie bremien
- navijak nesmie byt pouzivany na zdvihanie nakladov alebo dopravu oséb
- obsluha navijaka musi byt’ vzdy oboznamena s navodom na obsluhu a preskolena podrla

platnych predpisov.
I
N
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- navijak nesmie byt pouzity na zabezpecenie nakladu (napr. vozidla) pri preprave. Najma pri pouziti
na odt'ahovkach vozidiel, nesmie byt po vytiahnuti vozidlo pri preprave zaistené

navijakom. (lano od vozidla odpojte a vozidlo zaistite proti pohybu kurtou)

- navijak nesmie byt potapany do vody (je iba odolny proti vihkosti)

- navijak nesmie byt pouzity tam, kde su materialy citlivé na teplo

- navijak nesmie byt pouzity v situaciach, pri ktorych by mohlo déjst k ohrozeniu oséb

- navijak smie byt zatazovany iba plynulou statickou silou, nesmie sa pouzivat na trhanie — razové
namahanie silou. Uzivatel sa musi vyhnut nadmernému tipovaniu (davanie kratkych impulzov motora)
- pri zaCiatku natahovania bremena musi byt lano napnuté a nesmie vytvorit' slu¢ku

- nepokusSajte sa premiesthovat vaésie bremena, nez je sila navijaku. Nepoku3ajte sa premiestiovat
upevnengé, alebo zavalené bremena.

POZOR!

- nebezpeénou prevadzkou alebo pouzivanim méze dbjst k ohrozeniu Zivota alebo k vaznemu poskodeniu zdravia oséb
alebo k vaznym Skodam na majetku.

- pred namontovanim a pred pouzitim tohto navijaka musite dobre porozumiet bezpe¢nostnym opatreniam a navodu na
obsluhu, ktoré su uvedené v tomto dokumente

- naucte sa presne poznat funkciu a obsluhu navijaka a jeho Casti

BEZPECNOSTNE OPATRENIA

=4l g




- Nikdy sa nedotykaijte lana, haku, rolien alebo bubna, pokial je navijak pod
zatazenim, vzdy pouzivajte silné kozené pracovné rukavice.

- Nikdy sa nedotykaijte lana, haku, rolien alebo bubna, pokial ovladanie od
navijaka pouziva in osoba.

- Pokial ru¢ne odvijate lano, tahajte hak za textilni pasku upevnenu na haku.

- Nikdy nenechavajte zapojené ovladanie, pokial ruéne odvijate lano alebo
upeviujete lano na kotviaci bod

- Nikdy nenechavaijte v rukach preklzavat pohybujluce sa lano.

- Pozor - ¢asti navijaku ako motor, bubon alebo lano mézu byt po pouziti velmi
horuce - hrozi nebezpecenstvo popalenia

- Vzdy dbajte na bezpecny odstup od lana navijaka, ktory je pod zatazenim.

- Nikdy nepretaZzujte navijak cez jeho maximalnu taznu silu.

Neprekracujte max. dobu navijania pod zatazou 2-3 min. Maximalna uvadzana
tazna sila navijaka v priamom tahu je iba na prvej vrstve lana na bubne. S d'alSimi
vrstvami lana na bubne sa tato sila znizuje.

- Pri prevadzke navijaka musi na navijacom bubne zostat aspon 5 zavitov lana.
Vzdy odvijajte z bubna iba taku dizku lana, ktora nevyhnutne potrebna.

- Pri navijani lana pod zatazenim udrzujte lano, pokial je mozné kolmo k osi bubna. Lano nesmie byt vychylované
viac ako 15° z osi kolmej k osi bubna. Zamedzite tym navinutiu lana k jednej strane bubna a pripadnému
poskodeniu alebo zni€eniu lana alebo navijaku.

POZOR! Lano bude pri bo¢nom tahu navijané k strane bubna. Okamzite ukoncite navijanie, pokial uvidite, Ze sa
navinuté lano pribliZzuje k spojovacim ty¢iam alebo upinacim doskam. Lano je nutné odvinut a opat navijat pri
rovnomernom rozlozeni zavitov lana po celej Sirke bubna. Takto ziskané miesto je mozné vyuzit na pokracovanie
navijania.

ZASADY PRE BEZPECNU OBSLUHU

- Maximalna uvadzana tazna sila navijaka v priamom tahu je iba na prvej vrstve lana na bubne. S d'alSimi vrstvami
lana na bubne sa tato sila znizuje.

- Lano musi byt vzdy navijané v smere, ktory udava Sipka umiestnena na navijaku. Navijak je vybaveny automatickou
brzdou. Tato brzda nie je v prevadzke, pokial je lano na bubon navijané obratene. Lano méze byt navinuté opac¢nym
smerom, pokial je prvykrat iplne odvinuté a opat navinuté, pri nastaveni ovladania na ,navijanie”.

- Pokial je lano pri navijani vofné, spinajte ovladac navijaka v kratkych intervaloch, ak chcete lano napnut. Zamedzite tak
razovému namahaniu a kratkodobému prekroceniu nosnosti zariadenia.

- Nikdy nespinajte alebo nerozpajajte spojku, pokial je navijak zatazeny.

- Nikdy neovijajte samotné lano okolo kotevného bodu. Vzdy pouzite kotviaci popruh alebo refaz. Hak nesmie byt nikdy
zahaknuty za samotné lano

- Nikdy nespustajte navijanie alebo odvijanie navijaka, pokial je zaradeny volnobeh. M6zZe dojst k zni¢eniu navijaku.

- Pri uviaznuti musi mat vyslobodzované vozidlo nastavené radenie na neutral, uvolnend ruénu brzdu a pokial je to mozné,
odstranené najvacsie prekazky pod kolesami. Nikdy navijaku nepomahajte pri navijani pomocou pohonu motorom vozidla.

- Vzdy udrzujte lano hak a rolne pri navijani v Cistote

- Pokial pri ovladani navijaka budete sediet vo vozidle, nepretahujte kabel ovladania navijaka medzi dverami a rAmom.
Vzdy kabel vedte pootvorenym oknom - vzdy nechajte medzeru, ktora zaruci Zze kabel nebude priSkripnuty.

- Vzdy sa presvedcte, ze kotviaci bod je dostatocne pevny



1) Motor, vacsinou napajany z akumulatora
vozidla. Sila vyvijanid motorom sa prenésa
do prevodovky a dalej na bubon a lano.

2) Bubon navijaku, valec sluZiaci na navijanie
lana. Na bubon sa prenasa sila z motora
pomocou prevodovky. Smer otacania bubna sa
meni pomocou dialkového ovladania.

3) Tazné lano, priemer lana a dizka sa li$i podia
navijaka, a jeho tazné sily a druhu uréenia.
Lano navinuté na bubne je vedené cez prievlak
alebo rolne (val¢ekové vedenie lana), je
zakon&ené hakom s poistkou pomocou ¢apu so
zavlackou

4) Rolny (prievlak), slizia na usmerfiovanie lana
pri navijani na bubon, pokial je lano mierne
vyklonené z kolmice voci osi bubna a tym
minimalizuje poSkodenie lana.

5) Prevodovka, sluzi na prenos sily motora na
bubon, redukuje otacky motora a nasobi
kratiaci moment motora. Konstrukcia
prevodovky umoznuje redukciu vahy a zvySuje
kompaktnost navijaka.

6) Systém brzdy, umoznuje automaticky
zastavit bubon, pokial dojde k zastaveniu
motora a lano navijaka je zatazené. Brani
navijaku v odvijani, pokial vozidlo zostane stat
namieste pri preruSeni navijania.

7) Spojka, umoznuje obsluhe manualne odpojit
navijanie bubna od prevodovky, dovoluje bubnu
volné otacanie (,VOLNOBEH - Free SPOOL")
Zopnutim spojky sa pripoji bubon k pohonu bubna
pomocou prevodovky a motora.

8) Ovladacia (reléova) skrinka, pomocou relé
spina za pouzitia ovladacieho impulzu napajaci
prud z akumulatora vozidla do motora navijaka a
zaroven vykonava zmenu smeru ota¢ania bubna.

9) Dialkové (kablové) ovladanie navijaka, je
zapojené do konektora ovladacej skrinky a s jeho
pomocou je mozné ovladat navijak z bezpecnej
vzdialenosti



SCHEMA ELEKTRICKEHO ZAPOJENIE NAVIJAKU GOLEMWINCH

PLATi AJ PRE NAVIJAKY V PREVEDENI 24V
POZOR!!! Chybné zapojenie moze sposobit’ zni€enie navijaka alebo velké Skody na vozidle
(Na Skody vzniknuté chybnym zapojenim sa nevzt'ahuje zaruka)

Z bezpeénostnych dévodov musi byt’ pri zapajani navijaka pouzity PRUDOVY ODPOJOVAC, ktory
umoziuje v pripade poruchy okamzite odpojit’ navijak od napajania.

Navijak musi byt uchyteny vSetkymi Styrmi skrutkami k pevnej rovnej doske. Dodrzte presne
rozstupy pre skrutky.

Navijak zapojte podfa obrazku.
Cerveny kabel +12V je privod z
batérie (zapojeny cez odpojovac).

Cerveny, &ierny a Zlty kabel z
plastového boxu zapojte na
skrutky na motore navijaka,
zodpovedajuce farebnému
oznaceniu kablov.

Cierny kabel - 12V spolu s tenkym
Ciernym drotom, ktory vedie z
plastového boxu pripojte spolo¢ne
na spodnu skrutku na motore
navijaka. Druhy koniec Cierneho
kabla -12V pripojite na kostru
(zaporny pol batérie)

POZOR!!! Navijak 6000 Ib (2.7
ton) Cerveny kabel pripojte na
kladny pdl batérie +12V (zapojeny
cez odpojovac).

FLowem
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' ‘ Cierny kabel -12V pripojte na
spodnu skrutku na motore navijaka.
Druhy koniec €ierneho kabla -12V
pripojite na kostru (zaporny pél
batérie)



NAVIJANIE LANA NA BUBON

Lano musi byt navijané na bubon pod minimalnym zatazenim 240 kg, inak dochadza k zovretiu hornych vrstiev lana
medzi spodné vrstvy a tym k poSkodeniu lana.

POZOR! Lano musi byt navinuté v smere, ktory je udany Stitkom umiestnenym na navijaku, inak dochadza k vyradeniu
¢innosti automatickej brzdy.

PREHRIATIE — PRETAZENIE

Tento navijak nie je uréeny na dlhodobé a nepreruSované navijanie.

Pokial déjde k zablokovaniu navijaka alebo sa motor vyrazne spomali, dochadza k velmi rychlemu prehriatiu
motora, a to méze viest k jeho zni¢eniu.

Pouzitim kladky (kladiek) sa vyrazne znizuje namahanie navijaka a tym aj spotreba prudu. Priechod mensieho
mnozstva prudu spomaluje prehrievanie motora navijaka.

Najlepsi spdsob, ako posudit dobu zataze je kontrola teploty motora. Teplotu motora navijaka mézeme kontrolovat
opatrnym polozenim dlane na motor. Ak je motor horuci, je nutné pracu s navijakom prerusit a motor nechat
ochladit. Doba ochladenia motora priblizne zodpoveda dobe dobijania akumulatora vozidla.

ODPORUCANA BATERIA

Pre optimalny vykon navijaka je nutné, aby akumulator bol plne nabity. Startovaci prid v studenom stave by
mal byt cca 650 A. Aby bolo zaru¢ené dobijanie pri praci s navijakom, mali by byt pri spustenom motore
zvySené otacky.

UDRZBA

- Mazanie navijaku nie je vyzadované, okrem pripadov, kedy déjde k jeho potopeniu pod vodu. Ak dbjde k
prieniku vlhkosti do navijaka, prevadzkujte ho po dobu 3 dni do Uplného zahriatia. Tym dbjde k odstraneniu
vlhkosti zo zariadenia. Potom je odporuc¢ané zverit navijak odbornej opravovni, ktora zaisti premazanie a
ochranu proti koroézii.

- Pre spravnu funkciu musia byt vSetky elektrické spoje Cisté a pevne dotiahnuté. Kontrolujte tieto spojenia
pravidelne aspon kazdych 90 dni.

- Zivotnost lana vyznamne zavisi od jeho udrzby. Kazdé lano je nutné po pouziti navijaka znova navinut.
Zamedzite tak pripadnému poskodeniu lana a predizZite tym jeho Zivotnost.

Pred kazdym pouzitim navijaka skontrolujte:

- Ci nie je popraskané, zlamané alebo inak poskodené lano. Poskodené lano je nutné pred pouzitim navijaka
vymenit. Dodrzujte smer navinutia lana na bubne.

- Ci nie je po$kodena izol4cia el. vodi¢ov alebo ovladaci kabel navijaka

- Ci nie s poskodené alebo uvolnené kotviace body alebo spoje navijaka. Uvolnené alebo poskodené spoje
¢i uchytenie je nevyhnutné pred pouzitim opravit - pouzivajte pevnostny spojovaci material.



NAVOD NA OBSLUHU NAVIJAKU GOLEMWINCH

1) Prepnite packu spojky do polohy ,FREE SPOOL® (volnobeh)

2) Odvinte potrebné mnozstvo lana a za pouzitia haku a kotevného pasu alebo retaze upevnite ku kotviacemu
bodu. Na bubne musi zostat aspori 5 zavitov lana!

3) Prepnite packu spojky do polohy ,ENGAGED* (zablokované, prevadzka). -

4) Za pomoci diafkového, alebo kablového ovladania mézete obsluhovat navijanie a odvijanie. Smer navijania,
alebo odvijania je na ovladanie zobrazeny.

5) PreruSovanym spinanim diafkového ovladac¢a napnite
lano a skontrolujte ukotvenie lana.

6) Nastartujte motor a zacnite navijat lano pri dodrzani vSetkych bezpeénostnych predpisov. Pozor na spravne
navijanie lana na bubon

7) Po vytiahnuti zaistite vozidlo a odpojte lano, nikdy nezaistujte vozidlo proti pohybu lanom navijaku.

8) Navirite lano spat. Na navinutie lana bez zatazenia pouzijeme dialkové ovladanie. Odstipime od vozidla tak
daleko, ako nam to dizka ovladania dovoli. Zapneme navijanie a pomaly postupujeme k navijaku. Lano drzime
stale napnuté.

Navijanie preruSime vo vzdialenosti min 1 meter od navijaka. Tento postup opakujeme, pokial lano nie je navinuté
v pozadovanom rozsahu. Pri navijani davajte pozor, aby bolo lano rovnomerne navinuté a napnuté. Tym zabranite
zaskripnutiu (zovretiu) hornych vrstiev navinutého lana medzi spodné vrstvy. Zovretie méze sposobit poSkodenie
lana bubna alebo aj celého zariadenia. Zovretl ¢ast lana je nutné odvinut a potom je mozné dalej pokracovat v
navijani. Lano musite uvolnit skor, ako opat pouzijete navijak. Pri odvijani alebo navijani musi byt lano stale
napnute.



SPOSOBY VEDENIA LANA

1) Jednoduché zapojenie lana
Casto pouzivany spdsob upevnenia. Dbajte na to, aby bol pouzity kotevny pas, ak je strom pouzity ako kotevny
bod. Nikdy nepouzivajte retaz alebo ocelové lano pri kotveni k stromu. S tymito viazacimi prostriedkami mézete
strom vazne poskodit. Ocelové lano sa nesmie pozivat ako kotvenie, pretoze sa tym zniZuje zatazitefnost lana
s ohfadom na moznost zarezania lana do stromu.

Jednoduché zapojenie lana
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2) Zdvojenie lana kladkou
V pripade, Ze dbjde k medznému zatazZeniu navijaku, je nutné pouzit zdvojenie lana kladkou. Kladka zvysSuje
pomocou prevodu taznu silu v pomere 2:1. Pouzitim kladky dbjde k zniZzeniu zataZze navijaka o polovicu, motor sa
toCi rychlejSie a spotreba prudu je nizSia a zaroven sa predlzuje mozna doba pouzitia navijaka. Tym je vyrazne
znizené riziko prehriatia.
Nastavte packu na prevodovke navijaka do volnobeznej polohy a ¢ast dizky lana. Tazny hak navijaka zahaknite
za tazny hak alebo oko na rame vozidla. Nasadte kladku na lano navijaka a nastavte ju do pracovnej polohy.
Potom tahom za kladku ovirite taky kus lana z navijaka, az dosiahnete ku kotviacemu bodu. Pomocou
skrutkového strmeria spojte kotviaci popruh alebo retaz s kladkou. Skontrolujte zaistenie poistky na haku
navijaku. Zapnite packu do polohy na navijanie a za¢nite navijat.

Zdvojeni lana kladkou

kotviaci popruh  kladka

3) Trojité vedenie lana za pomoci dvoch kladiek

Pouzitim obdobného principu ako v predchadzajucich dvoch pripadoch je mozné za pouzitia 2 kladiek a 2 skrutkovych
strmefov pouzit trojité vedenie lana, ¢im dojde k d'alSiemu nasobeniu taZnej sily navijaka. Na to je nutné pouzit dva
kotviace body. Jedna z kladiek sa ukotvi pomocou strmefia k taznému bodu na vozidle a dalSia kladka k druhému
kotevnému bodu. Dodrzujte uhol 90° medzi osou bubna navijaka a lanom.
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3) Pritahovanie bremena
V pripade, Ze pouzivame navijak na pritiahnutie bremien k vozidlu, méze sa stat, Ze hmotnost bremena je taka, ze
mo6ze spdsobit poslvanie vozidla k bremenu. V tomto pripade je nutné zaistit vozidlo v opaénom smere
k inému kotviacemu bodu. Kotevnym bodom je napr. strom s pouzitim kotviaceho viazacieho prostriedku.
Lano nie je retaz neupeviujte zozadu na vozidlo na miesta, ktoré na to nie su ur¢ené (poloosy, zadna naprava,
Standardné narazniky a pod.) Pouzite na to uréené body. Optimalny spésob je uchytenie za upinaciu dosku navijaku,
pricom je samostatné lano prevle¢ené pod vozidlom.

4) Zmena smeru t'ahu lana

Vzhfadom na to, Ze je nevyhnutné dodrziavat aspon priblizny uhol 90° medzi osou bubna a navijakom, méze dojst k
tomu, Ze pri aktualnych podmienkach bude nutné pouzit zmenu smeru fahu lana pomocou kladky. Postup je rovnaky
ako pri zdvojenom zapojeni lana, av§ak hak lana neukotvime k samotnému vozidlu, ale
k inému bodu (napr. stromu alebo vozidlu).

Zmena smeru Iﬁi ;

UHOL OPASANIA

Uhol opasania okolo kotevného bodu ma zasadny vplyv na bezpeéné zatazenie pri pouziti kotviacich a viazacich
prostriedkov (lana, retaze, popruhy).

Dizku kotviacich prostriedkov je nutné volit ¢o najdihsie, aby bol uhol opasania ¢o najmensi. V priklade dole je
ukazané, ako tento uhol ovplyviuje bezpecnu zataz.

Priklad znizenia bezpe¢ného zat'azenia
p

STROM

uhol (stupne) bezpeéna nosnost’ (kg)
5 a menej 3700
60 3150
90 2600
120 1850 KOTVIACI POPRUH

N GHEL uee

LANO NAVIJAKU

POZOR!

Pokial je pouzité na kotvenie ocefové lano, musi byt pouzitd minimalna hribka lana 22mm.



SPOSOBY UKOTVENIA

1) PRIRODNE UKOTVENIE

NajcastejSie pouzivanymi spésobmi ukotvenia lana v prirode je opasanie okolo stromov kamenov alebo priov.
Kotevné body je vzdy nutné vyberat s ohfadom na ich moznu zataz.

Ak nie je k dispozicii jeden dodato¢ne pevny bod, je mozné pouzit viac vzajomne prepojenych bodov s mensou
pevnostou.

25

\

2) KONSTRUOVANE UKOTVENIE
Konstruované ukotvenia sa pouzivaju predovsetkym tam, kde nie je mozné pouzit prirodné kotviace body.
Také ukotvenie je mozné zhotovit z predmetov, ktoré mame k dispozicii

a) Previazané koly
Oblubena metdda pouzitia kolov. Toto ukotvenie je Ucinné iba v pripade, Ze je mozné koly pevne zarazit do
zeme. Pokial miesto tuto moznost poskytuje, pouzijeme 3-4 koly, ktoré medzi sebou previazeme. Pre zvy$enie
pevnosti je ziaduce pouzit koly ¢o najdlhSie a zarazit ich ¢o najhlbsie s odklonom proti smeru zatazenia.

lano navijaku previazané koly

b) Rezervné koleso
Pouzitie zakopaného rezervného kolesa je prikladom pouzitia kotvenia pomocou predmetov v
sypkom podklade. (piesoCnatej pdde)

lano navijaku i efaz

. >, rezervné koleso
c) Kmeni stromu

Dalsim spésobom ukotvenia v nespevnenom podklade je pouzitie podlhovastého predmetu - napr. kmef stromu,
ocelova traverza, rura, zvazok trubiek, sud a pod. Pouzitie tohto spdsobu poskytuje velmi pevné ukotvenie.

lano navijaku

zemna kotva

d) Prenosna zemna kotva
Tento mnohostranne pouzitelny prenosny spdsob ukotvenia méze byt kedykolvek k dispozicii. Tato kotva
alebo jej upravené skladacie verzie su zariadenia vaziace okolo 10-15 kg. Kotva je uspesne pouzivana pri
vozidlach 4x4 v najnaroCnejsich podmienkach. Kotva sa zachyti prakticky v kazdej péde - v hustom bahne, v
suchom aj mokrom piesku aj v pevnej pdde. Pre ¢o najvacsiu ucinnost je potrebné aby lano zvieralo so
zemou ¢o najmensi uhol. Vyhoda kotvy je moznost jej presunutia pri opakovanom vyslobodeni.
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